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Die Erfindung bctriffct einen Breirismotor , insbesondere 
fttr Ilcbezeug uhd dergleicherir bei dem der Rotor des 
riOwOfs al5 T^il dar Rslbungsbreir.se ausgebildet ist. 

Bel elnem bekannten Bremsmotor dieser Art ist 'der Motor ^ ^ 

aXs Ausseniaufermotor ausgebildet und die AuBisnmantelf ISche 
des Rotors xnlt elnem Reibbelag versehen, an den die 
Backen der Relbungsbremse angepresst v/erden, wenn die 
Bremse eingeschaltet wlrd. Nachteilig 1st bei dieser 
Konstruktion, daB sich, bedingt durch die giockenformige 
Bauweise des Rotors, Schwingungen und damit GerSusche - 
nicht verinolden lassen. Auflerdem mufi mit Rucksicht 
auf diese Schwingungen der Luftspalt relativ groi3 gemacht 
werden, was aus elektrischen und magnetischen Griinden 
ungiinstlg ist. 

Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, einen Bremsmotor 
zu BChaffen^ der zwar die Vprteile, die sich aus der 
Verwendung des Rotors a Is Tell der Bremse ergeben, besitzt^ 
aber von den vorstehend erwShnten Nachteilen des be- 
kannten Bremsmotors frei ist» Diese Aufgabe ist' erfihdungs- 
gemMB dadurch gelost, daB der Motor die Form elnes 
Schelberanotors besitzt. 

Durch die Scheibenbauweise wlrd die axiale Lange des 
Motors und deimit die Neigung' zu Schwingungen, insbesondere 
beim Bremsen ,betrSchtlich vermindert. Dies ist insofern 
vori groBer Bedeu-tung, ais in der Kegel der Rotor solcher 
Brexnsmoi:oren fliegend gelagert ist. Durch die Scheib^- 
bauweise ist es mdglich, den' Abstand des Rotors yom Lager 
sehr klein' zu halten. Auch hinsichtlich. des'/L ufts paite s ' 
ergeben sich. bei einer Scheibenbauweise keine Schwierigkeiten. 
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Vorzugsweise befindet sich die am Rotor vorgesehene 
umlaufende ReibflMche der Bremse auf der dem Stator 
abgckchrteii Stlmfl^chs xxn'l/o^^T AuOenmantelf ISche. 
Wenn der Rotor els KurzachluBlSuf er ausgeblldet Ist, ist 
bei elner vortellhaf ten Ausftlhrungsform xnindestens eln 
auf der Auflenmantelflfiche des Rotors llcgender KurzschluB- 
ring vorgesehen^ an den diie Bremsbacken der Breiase 
anlegbar stnd. Dies ergibt etne auBerst elnfache und 
raumaparende Bauwelse, da fttr den rotlerenden Tell 
der Bremse keine zusatzlichen Bautelle erforderlich 
Bind.. Aber auch wenn die umlaufende Reibf ISche 
Bremse axial neben elnem solchen KurzschluBri: 
ordnet ist/ ist der Raumbedarf in axialer Richt. . *och 
wesentllch geringer al3 bei einem AuBenlSuf errootor. 

Wenn, wie dies in der Regel der Pall ist, der Rotor auf 
eineip eine GehStusevand durchdringenden Ende einer Welle 
sitzt, kann der Stator entweder unmittelbar an der GehSuse- 
wand bef estigt sein, wodurch sich eine Anordnung des 
Stators zwischen dem Rotor und der GehSusewand erglbft. 
Der Stator kann aber auch im Abstand von dieser GehMuse- 
wand angeordnet sein. Es ergibt sich dann die MSglichkeit^ 
den Rotor zwischen dem Stator und der GehSusewand anzu- 
ordnen, wodurch sich ein besonders kleiner Abstand zum 
Lager der Welle errelchen * ISBt. 

Die Gehausewand kann ein Tell eines den Stator iind den 
Rotor aufnehmenden GehSuses sein, das auf seiner der 
GehSLusewand gegenUberllegenden Seite mindestens eine 
LufteinlaBSffnung besitzt.^Macht man dtese Luftein- 
laBSffnxuig so groB, dafi man mit der Hand durchgreifen 
kann, Oder wenn aberhaupt kein den Rotor auf nehmendes . 
Gehause vorhanden ist, kann dieser ale Handrad dienen. 


70479861.6.6.71 


AuBerdem kann der Rotor als Wuchtschelbe dlenen una 
zu diesem Zwecke eine zim Wuchten verwendbare Ring'zone 
besltzen. 

ZweckznSlBlgerwelse werden am Rotor Lttfterfltigel und gegebenen 
falls Diirchbrtlche vorgesehen, um eine ausrelchende Be- 
Iflftung des Motors und der Brenise zu erzlelen. 

Im £olgenden 1st die Er£lndung anhand verschledener au£ 
der Zelchnung dargestellter AusfOhrungsbeisplele Im 
elnzelnen erlSlutert. Es zelgen.in tellwelse schema tlscher 
Darstellung: 

Fig. 1 einen l*angsschnltt elnes ersten Aus- 
fOhrungsbeisplels ; 

Fig. 2 efneh unvollstandlg dargestellten LSlngs- 
sch'nltt elnes zwelten Atwfilhrungsbel- 
spiels; 

Fig. 3 elnen unvollstandlg dargestellten L^ngs^ 

schnltt elnes drltiten Aus£Qhrungsbelsplels« 

Das In Fig. 1 dargestellte AusfOhanxngsbelsplel elnes 
Breitismotors ist als Antriebs- xxnd Breroselnrlchtung elnes 
Kebezeuges vorgesehen7 von dem nixr eln GehSLiisetell 1 uhd , 
das eine Ende der Qetrlebewelle 2 darges tell t ist • Der 
GehSuseteil 1 besltzt eine f lanschartlge Wand 1* , die mlt 
elner zentralen Bohrting zur Aufnaionie elnes WSlzlagers 3 
versehen ist, mittels dessen die Getrlebewelle 2 gelagert 
1st. . 
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Die Wand 1' ist auf der dem Wellenende zugekehrtcn Sette 
mit einem Sitz versehen, in dem der Stator 4 eines 
Scdieibenmotors konzentrisch zur L^ngsachse der Getrlebe- 
welle 2 gehalten wird. 

Das die Wand 1* durchdriiigende Ende der Getriebewelle 
2 1st durch den Stator 4 hindurchgefOhrt und trSgt 
den Sbtor 5 des Scheibenmotors . Im Ausf tlhrungsbeispiel 
ist zur drehfesten Verbindung zwlschen Rotor und Ge- 
triebewelle eine Passfeder 6 vorgesehen. 

Der Rotor 5 weist einen mit einer Nabe 7 versehenen 
scheibenfSnnigen TrSger 8 auf, der ISngs seines Umfanges 
auf der dem Stator 4 abgekehrten Seite mit einem axial 
vorspringenden Rand 9 versehen ist. Auf der dem Stator 
4 zugekehrten Stirnseite trSgt der TrSger P 
konzentrisch zur LSngsachse dear Getriebewexj.e 2 ange- 
ordnete Blechpaket lO.. des Rotors 5, wobei der Abstand 
des TrSgers B vom Stator 4 so gewShlt ist, daB zwischen 
den. Blechpaketen von Stator and Rotor 6in Luf tspalt 
mit der erforderlichen Grttfie vorhanden ist. Da der 
Motor als Drehstroramotor ausgebildet ist,, ist der 
Rotor 5 mit einer KurzschluBwicklung versehen* des sen 
auf der Ruflenmantelfiache des Blechpaketes 10 liegender 
kurzechluSring mit 11 und dessen auf der Innenmantel^iache 
liegende KurzschluBring mit 12 Jaez^ichnet ist. 

Oer Trttger 8 ist mit Luf tdurchtrittsdf fnungen 13 ver- 
sehen \ind weist in dem Ringraum z^*ischen Blechpaket 
10 des Rotors und der Nabe 7 LUfterflttgel 14 auf, wodurch 
eine gewisse BelUftiing des Stators 4 erreicht wird. 
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Auf dcr AuBennantelf lache des TrSgers 3 1st im Bereich 
des Randcs 9 ein Ring 15 aus elnen yerschlei'' fasten 
Material angoordnet, dessen SuBere Mantel flSche die uJi- 
laufendo ReibflMche der Relbungsbrense des Brensnotors 
blldet. An die Relbfiache 16 sind Breinsbacken 17 andrtckbar. . 

Die Brensbacken 17^ die in Ausf (ihruhgsbeisplel elektrc:magnetisch 
betatigt werden, slnd in elnen den Bremsrootor aufnehmenden 
GehSuse 18 gelagert, das einstuckig xnir der Wand I* aiasge* 
bildet ist und auf der dieser abgekehrten Selte eine zentrale 
f6ffnung '\ 19 besitzt, deren Durchmesser so groB gevrShlt ist^ 
dafi durch sie hlndurch die einzelnen Telle des Bremsniotors 
eingeffihrt werden kSniien* 

Da der Rotor 5 einen relativ kleinen Abstand vom Lagei: 3 
aufweist, ist die Gefahr von Schwingungen wShrend eihcis 
Bremsvorgangs praktisch vollstSndig beseltigt^ Damit £;ind 
auch nennenswerte Xnderungen des Luft^si^altes zwischen RotOK 
und Stator veimiedeh. , 

Das in Fig. 2 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel untersc:heidet 
sich von demjenigen gemSB Fig. 1 nur durch eine etwas 
'dere Ausbildung der,.Reibungsbremse. Hier ist an der dem 
ator 4* abgekehrten Stlrnseite des schelbenfBrmigen 
TrdgersB" ein ri-ngscheibenfttrmiger Kttrper 15 befestigt:, 
dessen dem TrSlger abgekehrte Fl^che die umlaufende Reib- 
flSche 16* der Reibungsbremse bildet. Je nachdem, wle die 
an die Relbfiache 16' andrttckbaren Bremsbacken 17* aur.ge- 
bscidet sind, besteht der KOrper 15* aus einexti verschleiB- 
festen Material oder aus einem fUr Relbeieige Ubllchen Material. 

SelbstverstSndlich muB bei dieser Ausf tihrungs form das Lager 3' 
der Getriebewelle 2* so ausgebildet seinr daS es die helm 
Brerosvorgang auftretendie Axialkraft aufzunehmen vermaci. 
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Dit 'liere Randzone 20 des Tragers 8' ist bei diesem 
Aut:f a-.rungsbeispiel verstarkt ausgebildet und kann daher 
zum Auswuchten des Rotors benutzt werden. Selbstverstandlich 
kann auch bei anderen Ausf lihrungsformen der Trager als 
Wuchtscheibe dlenen. 

Figur 3 zeigt eine Ausf uhrungsf orm, bei der nicht der 
Stater 104 zwischen der Wand lOl' und dem Rotor 105 
angeordnet istr sondern letzterer zwischen der Wand lOI* 
und dem Stator 104 liegt. Hierdurch ergibt sich der Vor- 
tell, dafl der Abstand des Rotors 105 vom Lager 103 der 
den Rotor tragenden Getriebewelle 102 noch wesentlich 
Kiirzer ist als bei den Ausfiihrungsbelspielen gemSB den 
Fig. 1 und 2, wodurch die Maglichkelt^. dafl der Rotor 
beim Breznsen in Schwingungen gerSt, hoch welter vermindcrt 
1st. ^ 

Im einzelnen ist die Ausbildung bei diesem AusfUhrungsbei- 
spiel so getrof f en, daS der Rotor 105 einen scheibenfSrmlgen 
Trager 108 aufweist^ zwischen dem und der Wemd lOl* nur 
ein schmaler Spalt vorhanden 1st. Auf der der Wand lOl* abge- 
kehrten Stlrnseite trSgt der TrSger 108 das Blechpaket 
no des Rotors. Der Rotor 105 1st in diesem' Ausf Uhrungs- 
belsplel ebenfalls als KurschluBlauf er ausgebildet und 
mlt je einem an der AuBenmantelf ISche bzw. der Innenmantel- 
fiache des Blechpaketes anliegenden Kurzschluflrlng 111 bzw. 
112 versehen. Die nach auBen weisende Mantelflache des 
Kurzschlufiringes 111 dient als umlaufende ReibflSche der 
Batemse^ weshalb der Kurzschluflring 111 entweder aus elnem 
verschleiflf esten Material hergestellt 1st oder einen 
geelgneten Belag tragt. An die ReibflSche slnd Bremsbacken 
117 andrlickbar. 
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Die Wand lOl* ist auf der dew Bremsmotor zugekehrten 
Seite mit einem Sitz f iir ein topff ormiges Mbtorgehause 118 
versehen^ das auf seiner der VJand lOl gegeniiberllegenden 
Flache elnen zur Langsachse der Getriebewelle 102 konze.. :rlschen 
Sitz besitzt, in dem der Stator 104 gehalten wird. 

Das Andriicken der Bremsbacken an den SoBeren KurzschliiBring 
ist selbstverstandlich auch dann inSglichr wenn der Stator 
und der Rotor wie bei den Ausfiihrirngsformen gemaB den 
,?lg. 1 und 2 angeordnet ist;. Die Verwendung des Kurz- 
schluBringes als Breinsteil wiirde sogar bei einer Ausfiihrungs 
form ahnlich derjenigen gemSB Fig. 1 den Vorteil ergeben, 
da0 der TrSger als Handrad verwendet wezd*5i^ -kann. 
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Schutz'anspriiche 


Bremsmotor, insbesondere ffir Hebezeug und derglelchen, 
bei dem der Rotor des Motors als Tail der Relbungsbremse 
ausgebildet ist, dadurch gekennzelchnet, dafl der Motor 
ft, 5; 4*, 5'; 104, 105) die Poinn eines Scheibenxnotors 
besltzt. 

Bremsmotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die am Rotor vorgesehene unilaufende Reibf ISche (16; 16*) 
der Bremse sich auf der dem Stator(4M abgekehrten Stlrn- 
flache und/oder der AuBenmantelf ISche beflhdet. 

B^emsnotor nach Anspruch 2, dadurch gekennfeeichnet, 
daB der Rotor ao5)als KurzschluBiauf er ausgebildet 1st 
und mindestens einen auf seiner Aufienmantel£lSche 
llegenden KurzschluBrlng (111) aufwelst r an den die Breras- 
backen (117) der Bremse anlegbar slnd* 

Bremsmotor nach Anspruch 2, dadurch gekennzelchnet, 
daB die umlaufende Rsibfiache (16) der Bremse axial 
neben dem auf der AuBenmantelf ISche des als KurzschluB- 
lavifer ausgebildeten Rotors (5) liegenden KurzschluBrlng 
(11) angeordnet 1st. 

Bremsmotor nach einem" der AnsprUche 1 bis 4 , dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Rotor (5) auf dem eine GehSuse- 
wr^id (1') durchdringenden Ende einer Welle (2) gelagert 
1st und der Stator (4) konzentrlsch zur Welle an der 
Gehausewand befestlgt 1st. 
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6. Bremsmotor nach einem der AnsprQche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rotor au£ dem eine GehSusewand 
(101') durchdringenden Ende elner WelLe (102) zwlschen 
der Gehausewand u-^d dem Stator (104) sltzt. 

7. Breinsmot:or nach einem der Ansprtiche 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Gehausewand (1' ; . lOl • ) ein 
Teil eines den Stator und den Rotor aiifnehmenden GehSuses. 
(18; 118) Ist, das auf seiner der GehSused/and (1'; iOl") 
gegenOberliegehden Seite iaindestens elne Luf teinlaB- 
5££nung (13) besltzt* 

8. Bremsmotor iia-'h Anspruch 5, dadurch gekennzelchnetr daS 
der Rotor al:J Handrad ^usgebildet ist. ' 

9 . Bremsmotor nach einam der AnsprUche 1 bis 8^ dadurch 
gekennzelchnetr dafl der Rptor (5') eine zum Auswuchten 
verwendbare Ring zone (20) aufweist. 

10 • Bremsmotor nach einem der AnsprUche 1 bis 9, dadtirch 
gekennze^ichnetr daQ der vorzugsweise mit Durchbrfichen 
(13) in axialer Richtung versehene Rotor (51 Lttfter- 
fiagel (13) besitzt.. 
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